starken, zum Teile schwicheren Verkehr aufweist,
zum Teil im offenen Geldnde, zum Teil in einer
Durchfahrtsstrecke liegt, iiberdies absperrbar und
von Wien leicht erreicht ist.

Die Entscheidung fiel zugunsten der ungefdhr
3600 Meter langen StraBenstrecke im Zuge der
Triester BundesstraBe, welche bei der Abzweigung der
BezirksstraBe nach Piafstitten—Baden (Kilometer 17)
beginnt, durch die Ortschaft Traiskirchen fiihrt und bei
der StraBenkriimmung gegen Oeynhausen endet. Auf
dieser Strecke, in der Fachwelt als Versuchsstrecke
Traiskirchen wohlbekannt, wurde der Untersuchung
der billigen Methoden mit kurzer Lebensdauer die
gleiche Sorgfalt gewidmet, wie den teueren Metho-
den mit langer Lebensdauer. AuBerdem wurden die
Herstellungen mit Teer denjenigen mit Asphalt
iibersichtlich gegeniiber gestellt, um auch hier in
kleinem MaBstabe die Berechtigung des Wettstrei-
tes zwischen Teer und Bitumen beurteilen zu kon-
nen, welcher auf dem Gebiete des StraBenbaues auf
der ganzen Welt ausgefochten wird und einen Teil
des groBen Wirtschaftskampfes zwischen Kohle und
Petroleum darstellt.

Die Versuchsstrecke wurde in 14 Teilstrecken
geteilt, deren Linge zwischen 103 und 1000 Meter
schwankte. Die erste und die zweite Teilstrecke
wurde den Olungen vorbehalten, um diese billigen,
siir Osterreich vorerst in Betracht kommenden
StaubbekAmpfungsmittel zu erproben und die Ein-
staubung der teueren Strecken zu verhindern. In
der dritten Teilstrecke wurde eine Teertrdnkung
ausgefiihrt, der in der vierten Teilstrecke eine solche
mit Bitumen unter Verwendung von Hartgestein,
in der sechsten Teilstrecke eine solche unter Ver-
wendung von Weichgestein gegeniiber gestellt
wurde. Die fiinite Teilstrecke, welche wohl als die
interessanteste zu bezeichnen ist, wurde mit Walz-

BetonstraBe. Glatten der Deckschichte eines Betonbelages
mit der Schablone. Stockerau 1927.

asphalt belegt. Nach dieser Teilstrecke fillt eine
wesentliche Verkehrskomponente — der Verkehr
nach Baden — ab, die neun letzten Teilstrecken
weisen daher einen verminderten Verkehr auf. Es
kamen daher in der siebenten bis neunten Teilstrecke
bitumindse Oberflicheniiberziige zur Erprobung,
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und zwar in der siebenten Teilstrecke eine ver-
stirkte Oberiflichenteerung, der in der achten Teil-
strecke eine Oberflichenbitumierung mit Teerstrich-
unterlage, in der neunten Teilstrecke eine solche

Kleinsteinpflasterungen zwischen Saumreihen aus Grof-

steinen in einer Gefillsstrecke. Rechts anschlieBend
Betonpflaster, Stockerau 1927.

ohne Teerstrichunterlage gegeniiber gestellt wurde.
In der zehnten Teilstrecke wurde eine Kitontrankung
mit Goudronitiiberzug ausgefiihrt, in den vier letzten
Teilstrecken wurden Versuche mit dem Silikatver-
fahren mit verschiedenen Kalksteinsorten mit und
ohne Oberflicheniiberzug angestellt.

Die Verkehrsbelastung in den ersten fiinf Teil-
strecken betrigt nach der Verkehrszdhlung des
Jahres 1926 in 24 Stunden 3100—3800 Tonnen, in
den letzten Teilstrecken 1500—1900 Tonnen. Die
Versuchsbelige stehen daher unter einer maximalen
Verkehrsbelastung und werden auf das dullerste
beansprucht.

Die Erfahrungen, welche auf dieser Versuchs-
strecke bisher gesammelt wurden, konnen wie
folgt zusammengefaBt werden:

1. Oberflacheniiberziige mit Ol, Teer und Bitumen
kénnen trotz starker Verkehrsbeanspruchung aus-
gezeichnete Erfolge zeitigen, wenn die Herstellung
derart erfolgt, daB die VerschleiBschichte direkt
auf die Steinkopie der Deckschichte aufgebracht,
das heiBt mit ihr in innige Verbindung gebracht
wird. Bei iiberwiegendem schweren Fuhrwerksver-
kehr ist eine mit Bitumenzusatz verbesserte
Teerung wegen ihrer Unempfindlichkeit gegen Ver-
letzungen durch Hufstollen mehr zu empfehlen, als
eine reine Bitumierung. In Strecken mit iiberwie-
gendem Autoverkehr und an schattigen Stellen ist
eine Bitumierung am Platze, welches Material den
Vorzug einer lang andauernden Regenerations-
fahigkeit hat. Im Zeitpunkte, in dem das Uberzugs-
material Alterserscheinungen zeigt (beim Ol Ver-
bleichen, beim Teer Rissigwerden und Abbrockeln,
beim Bitumen Abblittern), ist cin neuer Uberzug so-
gleich herzustellen.

2. Triankungen der Schotterschichte mit bitumi-
nésem Material verbiirgen dank der Einfachheit
ihrer Herstellungsweise fast immer Erfolge. MiBer-




