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gesorgt, als durch Thiiren und Fenster, welche leicht einen schid-
lichen Luftzug ermdglichen.

Was schliesslich die Art der Unterbringung der Verwundeten
im Kranken-Wagen betrifft, so ist fir jedes Individumm ein
Luftraum ven 4 Kubik - Metern (unter Voraussetzung einer ent-
sprechenden Ventilation) erforderlich; mehr als 10 Kranke in einem
Wagen unterzubringen, ist nicht zulissig. - Die Bettung der Ver-
wundeten auf einfache Feld - Traghalren (Preussen und Ameri-
kaner), auf denen sie vom Verbandplatze eventuell bis in die
Heimat befordert werden konnen, wire die entsprechendste, wegen
der Gleichheit des Materiales und um dem Verwundeten das
schmerzvolle und gefihrliche Umbetten zu ersparen, jedsch eignet
sich dieselbe nur fiir einen kurzen Transport. Fiir lingere Fahrten
sind Tragbetten in Tragbahren-Form (der bequemeren Lagerung
wegen) unerlisslich; dieselben sollten fir die einzelnen Zige
gleichartig construirt sein. Um die Stosse des Wagens moglichst
#u paralisiren, sollen die Betten aut Federn oder federnde Gestelle
gesetst oder auf der Wagendecke suspendirt werden; die Suspen-
sion soll jedoch keine grosseren Schwankungen der Betten beim
Fahren zulassen.

Das Freilassen des Wagenbodens ist sowoht behufs leich-
terer Erhaltung der Reinlichkeit als der bequemeren drztlichen
Ptlege und Wartung des Verwundeten nothwendig: auch verriicken
sich am Boden stehende Bahren oder Betten leicht und erleiden
heftigere Stosse und Schwingungen als die hoher postivten.

Zur genaueren Beschreibung der im Sanitits-Pavillon der
Wiener Weltausstellung ausgeztellten Sanitiits-Ziige iibergehend,
hehalte ich hauptsichlich deren wichtigsten Bestandtheil, die
Kranken-Wagen, im Auge.

1. Der fransdsische Sanitits-Zug, gebaut 1873 von
Bonnefond, Fabriks-Director in Ivry, nach Angabe der Experten
Professor Baron Mundy und Ingenieur Leon.

Derselbe hesteht aus 8 Wagen, und zwar aus: 4 Ambulance-
oder Kranken-Wagen, 1 Aerate-, 1 Magazins-, | Approvisionirungs-

und 1 Kiichen-Wagen.




