e S S B
Marinewefen. 3)

Fortfchritt beftand in der Adoptirung des bei den Locomotiven fo fehr bewihrten
Syftemes der Rohrenkeffel. Doch fo vortheilhaft diefs auch war, der Brennftoff-
Verbrauch in den Schiffskeffeln ift noch immer bedeutend gréfser als in guten
Locomotiven.

Der Kohlenverbrauch von Schiffskeffeln verhilt fich zu dem von Locomotiv-
keffeln factifch wie 130:100, und zwar aus dem doppelten Grunde, weil in der
Rauchkammer der Locomotive die Temperatur niedriger wie in der der Schiffs-
keffel und in der Feuerbiichfe der Schiffskeffel” die Temperatur niedriger als in
der der Locomotiven ift. *

Die niedrigere Temperatur in der Rauchkammer der Locomotive riihrt
daher, dafs die Siederohre diefer letzteren viel enger find, und alfo trotz kiirzerer
Zeit, wihrend welcher die Gafe ihren Weg in diefen Siederohren zuriicklegen,
leichter jedes Theilchen der durchftrémenden Gafe mit den iiberdiefs fehr diinn-
wandigen Flichen der Locomotiv-Siederohre in Beriihrung kommen, und ihre
Wirme abgeben, als an die Siederohre der Schiffskeffe]l, deren freier Querfchnitt
zwel und dreimal fo grofs ift. Die niedrige Temperatur wieder in den Feuer-
biichfen der Schiffskeffel, und der hieraus erwachfende grifsere Kohlenver-
brauch hat in mehreren gleichzeitigen grofsen Mifsftinden ihre Begriindung :

Auf grofsen Dampffchiffen find 24 bis 30, manchmal 40 grofse Feuerrofte
von 7 bis 8 Fufs Tiefe und einer Gefammtfliche von vielen Hunderten von Quadrat-
fufsen zu bedienen. Die Kohlenfchichte, welche auf die Rofte geladen wird, mufs
eine diinne fein, damit die Verbrennung maéglichft giinftig ftatthabe. Die grofse
Roftfliche macht die gleichmifsige Befchiittung derfelben mit Kohle zu einer
fchwierigen mithevollen Arbeit; die Diinne derBrennftoff-Schichte lifst leicht freie
Liicken auf dem Rofte fich bilden, durch welche die kalte Luft unverbrannt
einftrémt, und erheifcht eine hiufige Wiederholung des miithevollen Einfeuerns.
Das oftere Einfeuern macht ein hiufiges Oeffnen der Feuerthiire néthig, durch
welche wieder die kalte Luft, ohne die Verbrennung zu unterftiitzen, in Maffen,
und den Keffel fchidlich abkithlend, einftromt.

Bei jedem Oeffnen der Feuerthiire firahlt die Feuerglut unfigliche Hitze
auf den Feuermann und in die Heizflur; bei jedem Putzen des Roftes ift die
niedefallende brennende Kleinkohle, die geléfcht werden mufs, eine Urfache
neuer Beliftigung. Die Menge der Roftfeuerungen, die im engen gefchloffenen
Raume bei einander fiehen, machen all’ diefe Unzukémmlichkeiten zu unaufhor-
lichen, und fo kommt es, dafs trotz der grofsen Vollkommenheit der Schiffs-Dampf-
mafchine der Kohlenverbrauch auf Schiffen grofser ift als bei Locomotiven, und
dafs, wenn man gar den Dienft des Heizers einer grofsen Brenner-Locomotive, die
doch auch fchon iiber 450 Pferdekrifte hat, mit dem Dienfte der Dutzende
Heizer eines grofsen Dampfichiffes vergleicht, man fich’s erklirt, dafs nur mehr
noch die tiefftitehenden, wenigft intelligenten Menfchen und auch diefe nur auf
{o kurze Zeit als moglich Schiffs-Keffelheizer werden, dafs diefe felbft beim beften
Willen unter den faft qualvollen Zuftinden im Heizerraume nur unvollkommen
arbeiten, und alfo der Kohlenverbrauch, der zum grofsen Theile auch von der
Intelligenz des Heizers abhingt, auf den Dampffchiffen durch dasZufammentreffen

vonrein technifchen und perfénlichen Griinden befonders ungiinftig fich
geftaltet.
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* Es ift diefs ganz leicht erweislich: In den Feuerbiichfen der Locomotiven betrigt
ei guter Kohle die Temperatur meiftens 950 Grad Celfius, die Temperatur in der Rauch-
kammer gewshnlich 300 Grad Celfius. Es gehen alfo in der Locomotive von der erzeugten Wirme
von gso Grad Celfius circa 650 Grad, das find %[y, das find ungefihr 68 Percent in den
Keffel und 32 Percent werden mit den entfirémenden Gafen des Kamins verloren. Bei den
Schiffskeffeln betrdgt die Temperatur der Verbrennungsgafe in der Feuerbiichfe felten iiber
700 Grad Celfius und die Temperatur der abweichenden Gafe ift faft regelmifsig 400, felten
so Grad Celfius, Im giinftigften Falle alfo gelangen von 700 Wirme-Einheiten 350, alfo
3%0/2000 das find 5o Percent der erzeugten Wirme in den Keffel und die iibrigen so Percent
entweichen ins Kamin.




