2() Oberbau.

Beziiglich der Kosten der Imprignirung gibt die Oberschle-
sische Eisenbahn 9.5 Silbergroschen pro Stiick, die Leipzig-Dres-
dener Bahn 7 bis 8 Silbergroschen pro Stiick, die dsterreichische
Stidbahn 26.; Kreuzer dsterr. Wihrang pro Stiick Schwelle an.

Nepomucky gelangt in seiner riihmlichst bekannten, die
Lpriignirung vertheidigenden Schrift vom Jahve 1874 zu folgenden
Daten:
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Kiefer-
schwellen nicht impriagnirt . . . . b 6Y.4 341 6
Kiefer-
schwellen | imprignirt mit Chlorzink = 4 16.4 26.7 12
Kiefer-
schwellen imprignirt mit kreosot-
haltigem Theerdle . .| O 61.7 331 12
Eichen-
schwellen nicht imprignirt . 1 3.1 42,1 3
i
Eichen-
schwellen impriignirt mit Chlorzink 5 | 26.1 315 16
Eichen-
schwellen impriignirt mit kreosot-
haltigem Theerdle . . D 1.5 34.0 16

Ein weiterer Beitrag zu der Frage der Impriignirung der
Schwellen ist in der jiingst (1876) zu Constanz stattgehabten
Technikerversammlung durch das Referat des Gieheimen Regie-
rungsrathes Funk geliefert worden. Nach den diesfilligen Mit-
theilungen des Oberingenieurs L. Huber (,, Wochenschrift des tster-
reichischen Ingenieur und Architektenvereines“ 1876 Nr. 29) haben
niimlich die Beobachtungen an der Céln-Mindener Eisenbahn und
an den Hannover'schen Staatsbahuen das folgende Resultat er-

geben:




