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Gefchwindigkeit der Zapfenfliche gegen die Schale, fo erhilt man die per Flichen-
und Zeiteinheit auftretende Reibungsarbeit, welche die Abniitzung, refpective dic
Erwidrmung der betroffenen Theile bewirkt.

Diefe Arbeit wurde nun auf die Secunde bezogen, in Kilogramm-Meter
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drehungszahl per Minute bedeutet) fowohl fiir den Kurbel- als den Lagerzapfen
der einzelnen Mafchinen unterfucht, und es ergibt fich als Mittel diefer fchidlicher
Wirkung :

ver Quadratcentimeter Zapfenfliche fa== wobei #z die Um-
)¢ i:

Ameriks: England Schweiz Deutfchland Oefterreict
Am Kurbelzapfen . o091 070 o080 084 087
Im Kurbellager . . o0-43 029 032 0°40 0°'34

Kilogramm-Meter Abniitzarbeit
der Laufflichen.

Das Mittel Aller derfelben ftellt fich

um Kurbelzapfen mit0'86 Kilogramm-Meter, Grenzen 0°28 und 358

» Lagerzapfen , 038 o 4 Grenzen' o 12/ eIl

wobei aber bemerkt werden mufs, dafs die beiden Minimal-(Grenz-) Werthe Ma-
fchinen mit gekrépften Kurbelwellen angehdren, welche aus Feftigkeitsgriinden
grofsere Abmeffungen erhalten als es

per Secunde und einzelnen Quadratcentimeter

die Riickficht auf Abniitzung verlangt
wihrend die Maximal- (Grenz-) Werthe einer Walzwerksmafchine angehdren
deren Arbeit nicht ununterbrochen wihrt.

Was nun die zulidffigen Grenzen der Auflagedriicke und Reibungsarbeiter
betrifft, fo find diefe fehr fchwer feftzuftellen, indem das Material, die Sorgfalt i
der Bearbeitung und Montirung und die Giite des Schmiermittels hier von weit
gehendem Einflufse find. * Im Allgemeinen diirften jedoch die heute auftretendes
mittleren Werthe {fchon ziemlich an der Grenze zuliffiger Beanfpruchung ftehen
und die Auflageflichen diirften kiinftig eher eine Ve
der Zapfen) zur Reduction der Driicke und Abniitzar
kleinerung erfahren

rgrofserung (grofsere Linge
beiten als eine relative Ver

Die Steverung war faft fireng nach Lindern gefondert. Amerika, welches
nur kleinere Mafchinen fandte, verwendete nur einfache Schicher. England fcheint
noch nach einem vom Regulator einzuftellenden Steuerungsmechanismus zu fuchen
nachdem man dort die ( orlifsanordnung als zu wenig verlifslich hilt, und auch
dhere Fillungen wiinfcht als deren einfacher Mechanismus gibt. So verwendetman
denn dort gegenwiirtig fcharf getrennte Canile und getrennte Schieber, deren
Deckplatten entweder von Hand oder von dem Re gulator mittelft Couliffen, Rider-
gehinge etc. fir andere Fiillung beeinflufst werden. Letzteres ift jedoch in den
englifchen Mafchinen nichts weniger als einfach oder gut erreicht.
Belgien, die Schweiz, Deutfchland und Oefterreich pflegt heute die Corlifs-
fteuerung. Diefe erhielt von faft jeder Firma mehr oder minder werthvolle

Die Fithrung der v Koechlin in Miihlhaufen gebauten lje genden Antriebsmafchin
der Herzog'fct Spinnerei in Logelbach geht trotz befter und dauernd mitgeftreifter Knocher
fchmierung fortwahrend } Der Cylinder diefer Mafchine mifst 750 Durchmeffer, der Hut
1’5 Meter und die Arbeit gefchicht mit 6 Atmofphiren factifchem Druck am Kolben bei 36 U
gangen per Minute. Die Fiihrungsplatten find 250 Millimeter breit und 8oolangund der Auflage

ruck ftellt fich auf Atmofpharen.
Der Kurbelzapfen einer Dampfmafchine vonEfch
in Thalweil arbeitete (Durchmeffer des ( ylinders 200, Hub 400 Millix 1eter, Dampfs Atm ofphiiren
Kurbelzapfen 38 Durchmeffer, so Linge), ging dauernd heifs, nachdem die Gefchwindigkeit der
Mafchine von 100 auf 120 Umdrehungen erhéht wurde. Nachdemd rAuflagedruck von 82'6 Atmo-
fphiren noch nicht ibermifsig fcheint und fich durch die hohere Ge fchwindigkeit (der Maffen-
driicke halber) nicht wefentlich snderte, fo mufs die Reibungsarbeit an jene Hihe gekommen
fein, bei welcher die Ausftrahlung nimmer geniigend kiihlte.
Die fpecififche Reibungsarbeit hob fich dabei von o7 ~auf o095 Kilogramm-Meter une

diefs diirfte dem Grenzwerthe andauernder Arl it nahe fein,
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