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Die 70 Millimeter dic Kolbenftange fafste den [Z-férmigen Kolben mit
Conus und Mutter und ging riickwirts verlir gert durch eine tragende Stopfbiich{
he i n doppelwandigen Deckel untergebracht war. Der Kolben bt
ftand aus Gufseifen mit eingedrehten Rinnen fiir zwei felbfifpannende Dicl
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Der Kreuzkopf hatte die Corlifs-Form mit den excentrif hinter dem
Zapfen) ftehenden Schraubenbolzen fiir die oben und unten nachftellbare Fiihr ing
Letztere waren en und gingen direét in den flach ausgehobelten Angiiffen des
Bettes : ihre G 140 Millimeter breit, 260 gibt einen maximalen Fithrungs-
ruck von 33 Atmof D elcher mehr als das Doppelte der englifchen und
11/,fac ler S izer Mafchinen betrigt

Der Kre zkopf-Za y her 8o Millimeter dick und 100 lang war.
I el de rma Atmofphirenfpannung im Cylir 38 Atmofphirer
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cine Gufsleifte s Lagerkorpers z, an welchen fich d nborten
ihrten, wodurch e aufs imunterftitzte S mit kiirzerer Linge wirkt a
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Das Schwungrad 1 3'5 Meter Durchmeffer, 190 und 260 Millime
nzdimenhon, wog 4500 Kilogramm und beftand aus fechs Armen. fechs
ngtheilen und einer im Kreife gefct
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indem erfterer geankert war un halb
fenkte Ueberlegpla die Stofsfuge der Segmente deckte. Eine einzige
ube jederfeits der Fuge vollendete diefe einfache Conftruction, welche fiir
Gefchwindigkeit ganz wohl angeht.’ Die beiden Nabenhilften fiihr n
eitig mit einer Kreisnafe und in eine waren die inneren Arm: nden mit
1€ eln pafsten A L'-"\Intl
Jie Steuerung gefchah nach Meyer's I rincip und mit Einftellung 1
les Schieberkaftens. Auf ein Naheriicken der Excenter und ein Verkiirzen
r Dampfwege fchien kein Werth gelegt zu fein. Aufsen das Schiebergeficht und
1en die Kolbenftange find gleichweit von der zwifchenli renden W 1 d
linder ntfern




