Die Halblocomobilen-Mafchinen.

Die Halblocomobilen find kleinere mit ihren Keffeln zulammengebaut
Dampfmafchinen, welche tiir gewdhnlich wie ftationire Mafchinen andauernd an
irem Platze zu verbleiben haben und mit keinem Fahrgeftelle verbunden find
aber doch ihrer geringen Grofse halber den Charakter der leichten Ortsinderun
tragen.

Sie bilden den eigentlichen berechtigten Motor fiir die Kleininduftrie, da
fie den verlangten Effet weitaus ficherer, geriufchlofer und mit bedeutend

o
geringeren Geldopfern fiir Betrieb und Anlage bieten als irgend ein Surrogat.

Wihrend fich beifpielsweife der Kohlenverbrauch einer felbft minder guten
Halblocomobile auf héchftens vier Kilogramm per Stunde und effeGiver Pferd
kraft ftellt und eine Geldauslage von fl. 0’05 bis fl. 0'08 verlangt, betrigt bei

icher Arbeit und Zeit die Ausgabe bei Otto Langen'fchen Gasmafchinen fl. 012

1o Cubikmeter Gas), fiir eine Lenoir'fche Mafchine mindeftens f. 0'24 und ift
felbft in den noch nicht fo véllig erprobten Heifs Luftmafchinen etc. hdher als in
der verlifslich wirkenden Dampfmafchine der Halblocomobile.

Wohlpaffen diefe Conftruétionen mehr fiir voriibergehenden als andauernden
Zweck, indem das Reinigen der Keffel {chwerer und das Ausfirahlen der Wirm
leichter ift als bei gemauerten Anlagen.

Der Raumerfparnifs halber ift der Keffel meift fichend, und mit innerer
Feuerung verfehen. Bei den englifchen Mafchinen fitzen dann Cylinder und Kurbe
lager dire¢t an dem Keffel, welcher als Grundplatte dient, wihrend die fran
zofifchen Conftructeure glauben, einer fchweren Gufsplatte nicht leichr entbehren
zu kénnen.

Die Gewichte der Halblocomobile find gewdhlich etwas hoher als jene de

g
gleichftarken Locomobile, aber die Preife find geringer, weil die Rider etc. fehle
und auch die Keffel einfachere Formen als dort erhalten.

Der geringeren Stabilitit halber, welche die verticale Aufftellung bietet
find kleinere Kolbengefchwindigkeiten verwendet, als in den Stabil- oder den
eigentlichen Locomobilconftructionen. In der Mehrzahl der Halblocomobile
betrigt der Kolbenweg per Secunde 1°0 bis 13 Meter und erhebt fich nie iibe
letzteren Werth, withrend er hiufig darunter finkt.

Mit wahrend des Ganges variabler Expanfion waren nur einzelne diefer
Motoren ausgeftattet, die Mehrzahl arbeitet mit einem einzelnen Schieber und
einem Droffelregulator.

W.N. Nicholfon &Sohn in Newark hatten vier kleine Mafchiner
in auffleigender Grofse ausgeftellt, welche fimmtlich nach gleichem Principe un
folgendermafsen gebaut waren :

Auf der fiir Mafchine und ftehenden Querréhren-Keffel gemeinfamen
hohlen und als Wafferbehilter dienenden Grundplatte fleht vom Keffel volli
unabhingig der centrifch zwifchen zwei hohen Stindern eingegoflene Cylinder
Die Stinder gehen oben in die Lager der gekrépften Kurbelwelle iiber, au
welcher aufsen das Schwungrad fitzt. Die Deckel der beiden Kurbellager bilde
wber ein einziges Gufsfiiick, deffen Verbindungsfteg fich fo weit nach anfwir
wolbt, dafs die Kurbel darunter paffiren kann. Zwifchen den Stindern find guf
eiferne Winkelfchienen zur Fithrung des an die Kolbenftange gefchmiedete
Kreuzkopfes eingefchraubt. Die Schubftange hat unten ein Auge ohne Schale
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