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&. Die historische Entstehung der Eisenbainen,

Ableitungsstollens aus dem Lacus fucinus erwiesen; denn die zahl-
reichen Sklaven trugen die gewonnenen Massen auf schiefen
Ebenen und Treppen oder durch die sohligen Stollen zu Tage. Auch
sagt Agricola durch seinen Uebersetzer (1557):

Die alten | wie Plinius fhreibt | Goben afles fo ausjgefiawen aufi der
adisilen Herausygetragen. Aber dife weisy (aff Ginausy gefragen | dieweil
es viel von grofier arBieif Gemifier | vand wviel gells in die arbeil ausjqetion
wirt | it es von den vnfern veradit vand verworfen.

Ja das Ettenhardische Bergbuch (1556) geht noch weiter und
spricht, mit Beigabe von Zeichnungen, von 1 Kiafter langen R eib-
eisen®, das heisst von holzernen Spurbahnen, die in den Kehren
(Kriimmungen oder ,Reiben“) mit eisernen Schienen be-
nagelt werden, damit das Holz gesechont werde.

Solehe ,Reibeisen“ wurden in denalten Bergbauen
in Meissen, am Harze und in Tirol gebraueht und es
mdchte demnach das Ettenhardische, osterreichische Bergbueh als
diebisjetztbekannteilteste Quellevon ,Eisenbahnen®
bis auf Weiteres zu betrachten sein, ein historischer Fund, wofiir
wir Eisenbahnleute dem Berghauptmann v. Friese wohl zu Danke
verpflichtet sind.

Die holzernen Spurbahnen wurden, wie man mehrfach liest,
zar Zeit der Konigin Elisabeth (1533 + 1603) von deutschen Berg-
leuten nach England gebracht, und werden inshesondere die Gruben
von Neweastle upon Tyne genannt, wo Beaumont solche Gestinge
1630 gebrauchte. Im Jahre 1680 wurde zum Verkehre zwischen
diesen Grubenund dem Hafen am Tyne eine solche hlzerne
Spurbahn errichtet, wodurch die Zugkraft eines Pferdes von 20
Centner (auf dem Landwege) auf 60 Centner gehoben wurde. Diese
Neuerung, so unscheinbar sie uns heute erscheint, war aber in jener
Zeit schon ein merkenswerthes Unternehmen, weil wir
niemals tibersehen diirfen, dass der erleichterte Verkehr zu
jener Zeit iiberhaupt erst gewiirdiget zu werden an-
fing., Denn selbst der menschliche Verkehr, geschweige denn
jener rohen Giiter, unterlag zu jener Zeit noch seinem Werde-
processe. Es hatte doch erst der Zeitgenosse Luthers Franz Taxis
1516 wieder einen Postverkehr eingerichtet, der seit Cyrus




