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Maschine, von der bereits die Rede war. Alle haben nur ein Excenter,
dessen Voreilung aber (bei der stationiren Maschine zugleich auch die
Excentricitit) von Hand verstelibar ist, und der Regulator wirkt auf
die Drosselklappe. Eine der kleineren Locomobilen hat dagegen einen
neuen Regulator, Richardson’s Patent?), welcher auf selbstthitige
Verinderung der Expansion wirkt und zwar durch gleichzeitige
Verinderung der Voreilung und der Excentricitit. Die Achse ist an
der Stelle wo das Excenter sitzt vierkantig prismatisch, und auf zwel
einander gegeniiberliegenden Seiten dieses Prismas liegen zwei Keile,
welche durch den auf der Achse selbst befindlichen elliptischen Regulator in
der Achsenrichtung verschiebbar sind und auf welche das mit einem ling-
lichen Schlitze versehene Excenter sich aunfsetzt. Durch Verschiebung der
Keile wird, da der Schlitz nicht mit einem Durchmesser des Excenters
zusammenfillt, Excentricitit und Voreilung gleichzeitig veréindert. Alle
Maschinen haben Husserst geschmackvolle, in dieser Ausstattung aber
ganz gewiss unnéthige Verkleidung des Kessels mit polirtem Maha-
goniholz in Messingreifen.

Dicht neben Robey ist der Stand der Reading Iron Works.
Diese haben eine Locomobile ausgestellt, welche auf der Ausstellung
der Royal Agricultural Society zu Cardiff im Juli 1872 den zwei-
ten Preis erhielt?). Die Maschine hat nur einen Cylinder, der aber
wie fast bei allen ausgestellten Maschinen mit einem Dampfmantel
umgeben ist. Sie hat Meyer’sche Expansion, welche durch eine
Riideriibersetzung vom Regulator abhiingig gemacht ist, der aber ausser-
dem auch noch auf eine Drosselklappe wirkt. Der Regulator selbst
ist ihnlich dem an den Maschinen von Nicholson; die Pendelarme
haben ihre Drehpunkte direct in der beweglichen Hiilse und stiitzen
sich mit kurzen nasenformigen Fortsiitzen auf das obere Ende der
Regulatorachse. Die von den Kugeln beschriebenc Bahn ist folglich eine
Ellipse.

Die folgende Ausstellung ist die von E.R. & F. Turner in Ipswich,
welcher ausser der bereits erwihnten Kleineren Maschine zwei Loco-
mobilen ausgestellt hat. Die grossere derselben ?) hat Stegverbindung
zwischen Cylinder und Schwungradlager, und diese letzteren gind mit dem
Kessel nur durch flache schmiedeiserne Supports verbunden, welche

1) Abbildung und Beschreibung Engineer 28, p. 379. — 2) Zeichnung
und Beschreibung der Maschine Engineering XIV, p. 82. Wegen der
vergleichenden Versuche, welche zu Cardiff mit den Maschinen der bedeu-
tendsten englischen Firmen, welche fast simmtlich auch in Wien vertreten,
angestellt worden, sehe man Engineering XIV, p. 21 bis 26 und p. 35
his 37 nebst Tabelle mit den Hauptdimensionen, der Leistung, dem Wasser-
und Kohlenverbrauch ete. der gepriiften Maschinen, und endlich p. 46 den
Bericht uber die vertheilten Preise; oder auch Engineer 35, p. 230. —
3) Abbildung und Beschreibung derseiben Engineering XIV, p. 39 U 47,




