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metalliqueont ete determinees de maniere que la compression ou la len- 
sion maximum n’excede pas 7k,5o par miliimetre carre, sous une charge 
d’epreuve de 4oo kilograrames par raetre carre. L’epreuve sera, en oulre, 
faite par le passage de plusieurs voitures a deux essieux distants de o,n,8o, 
chargees a raison de 11,760 kilogrammes par essieu. 

La voie charretiere a \ ira,o5 de largeur, et est bordee de deux trottoirs 
de 2"\65, en Sorte que ia largeur entre garde-corps est de 16"’,7b. Les 
trottoirs sonl Supportes en partie par des consoles saillantes d’environ 
i"',5o. 

La voie du pont est entierement en bois. La chaussAe pour voitures 
repose sur des toles-boucliers qui couvrentles intervalles entre les fermes. 
Llle est lormee d’une couche de beton ayant de 8 ä 10 centimetres 
d’epaisseur au-dessus des longerons des fermes. Cette couche de beton est 
recouverte d un plancher en sapinde 8 centimetres d’epaisseur, sur lequel 
sont poses des paves, egaleinent en sapin, de 1 5 centimetres d’epaisseur, 
jomtoyes en bitume. Cette chaussde n’a ainsi qu’une epaisseur totale de 
26 a 28 centimetres. Les trottoirs sont formes de madners transversaux 
en diene de 8 centimetres d epaisseur. Bien qu’on prevoie une circulation 
Ires-active sur le pont, le pavage en bois est considere conime devant etre 
dun tres-bon usage, dapres lexperiencc laite sur le beau pont suspendu 
(jui relie les villes de Pesth et de Bude, ainsi que sur l’une des rues les 
plus frequentees de la ville. 

La construction du pont de lile Marguerite a ete mise au concours par 
le Gouvernement hongrois, et cest le projet de la Societe des Batignolles, 
redige par M. Fouquet, son ingenieur en clief, qui a obtenu la preference. 
La Societe s’est chargee de l’ex&mtion de tous les travaux, fondations 
comprises, mojennant un prix a forfait de 4,200,000 florins autrichiens, 
payables moitie en or et moitie en papier. Le change du papier etant 
moyennemcnt de 10 p.0/0, cette depense dpiivaut a environ q,975,000 
francs en or. Ce chiflfre, 011 les arches metalli(|ues et le tablier sont comptes 
poin environ 4,400,000 francs, ne comprend d’ailleurs pas les frais des 
sculptures et des fonles d’ornementation. 

A la fin du mois d’aoüt 1870, les fondations touchaient a leur fin. Le 
pont doit etre livre a la circulation le Bi decembrc 1874. 

Cette ccuvrc grandiose, si eile avait ete terminee au moment de l’Ex- 
position, eut meritd d’etre placee au premier rang de tous les ponts et 
viaducs qui 011t figure a cette Exposition. Elle präsente un caractere monu¬ 
mental par ses helles proportions, et temoignc d’autant de hardiesse dans 
la conception du projet que d’habilete dans l’execution. 

II n’y a du roste aucune crainte a avoir pour la stabilite de ces grandos 


