I’ARCHITECTURE DU PALAIS, 4

T.os murs de 1a nef ont I'épaisseur d'une brique et demie, ceux des tran~-
septs d'une brique seulement, mais il faut dire que les brigues d’Autriche
sont beaucoup plus grandes que les notres; elles ont 0 m. 30 X 0,15
X 0,075. ,

La semelle extérieure de la colonne est encastrée dans la magonnerie en
brique, particularité dont il faut se rappeler, parce que nous indiquerons
plus loin les conséquences trés-sérieuses qui en ont résultd,

1l entre dans la construction des batiments trois sortes de colonnes diffc-
rentes 'une de Pautre par les dimensions:

10 Les petites colonnes de la nef qui ont 17 m, 4 de longueur sur 1 m, £
de largeur;
" 90 Les colonnes basses des transepts qui ont 10 m. 75 sur 1 m.

30 Les colonnes composites qui s'élévent & la jonction de chaque transopt
avec la nef, et qui consistent simplement dans la réunion des deux précé-
dentes rivées ensemble de maniére & prendre en plan la forme d'un L.

Les colonnes de la nef et des transepts sont ‘exactement les mémes sauf
les dimensions.

Les fermes qui supportent le toit sont de simples arcs en treillis, lec
semelles supérieure et inférieure sont en fors corniéres dela méme dimen-
sion que ceux des colonnes, cest-a-dire de 80 millimétres. Ces semelles sont
cependant plus fortes que celles des colonnes, en ce qu'elles sont renforcées
par I'addition d’une bande de tole de 180 millimétres de large sur 10 milli-
métres d’épaisseur. Le treillis est formé de rayons & double corniére rivés
sur les bandes en diagonale qui se croisent & Pendroit de la couronne, tan-~
dis qu'a la naissance de I'arc les pommeaux sont pleins.

A chaque intersection des transepts avec la nef, se trouve une ferme sans
colonne de soutien, une poutre en treillis la r¢ lie dans ce cas aux deux
colonnes composites adjacentes. L'arc de la nef dont il s’agit porte 4 la fois
sur la poutre et sur rarc du transept placé immédiatement au-dessous, le
tout rendu rigide par des piéces de bois trés-robustes.

La maniére dont a été montée la charpente en fer est 4 1a fois simplo et
expéditive. Lorsque les pilotis furent enfoncés, on monta quatre échafau-
dages mobiles, pouvant se mouvoir le long de rails posés sur les traverses
qui relient les tétes des pieux, et faisant chacun le quart du travail. Trois
treuils étaient placés surla plate-forme supérieure : un au wilieu pour mon-
ter les maitresses poutres du toit et unautre de chaque coté pour lever les
colonnes.

Ces derniéres arrivaient tout dune picce, tandis que les arcs, pour Ia
facilité du transport, étaient envoyés en deux segments que T'on rivait
terre. On montait d’abord avec les treuils les deux colonnes opposées, quo
Yon fixait bien 4 leur place, puis on amenait I'arc en une piéce, que lon
rivait sur les colonnes. La charpente ainsi montée était maintenue en posi-
tion par des cordages. On poussait les échafauds mobiles, on élevait les
colonnes et l'arc suivants et ainsi de suite jusqu’aux derniers. Mais aussitot
quil y avait deux ou trois groupes dressés, les eharpentiers les reliaient
par des poutres fixes, suivis bientot par les magons pour faire 1cs cloisons




