von 4,6m Durchmesser mit gusseisernen Fundamentkasten und
wendbaren, rechtwinkligen Geleiskreuzungen aus Hartguss;
III die Locomotivdrehscheiben von 12m Durchmesser mit nener
Einstellungsvorrichtung, 1V die Schiebebiihne ohne versenktes
Geleis; V die Briickenwaage mit gusseisernem Fundament-
kasten und optischem Signal und 20 Tonnen Tragkraft, VI einen
freistehenden Drehkrahn ohne Fundamente mit § Tonnen
Tragkraft (von Dietrich in Reichshoffen), VII einen Lauf-
krahn mit 10 Tonnen Tragkraft (von Benkiser in Pforzheim),
VIII Magazinskrahne mit 2,5 Tonuen Tragkraft (von Ben-
kiser) und Magazinslanfkrahne nach N eptven’s System mit
3 Tonnen Tragkraft. Die Locomotivremise mit 16 Stinden ist
4geleisig und mit siigeférmigen Dache; eine zweite Loco-
motivremise fiir 6 Stinde ist segmentformig und mit Polonceau-
Dach versehen; die Drehscheibe ist fiir beide Heizhiuser
gemeinsam; die Wagenremise hat 48 Stinde. Die Wasser-
station IX hat eine 12pferdige Dampfmaschine , 4 Reservoirs
fiir zusammen 320 Cubik-Meter und eine doppelte Druckpumpe
mit 848 Cubik-Meter stiindlicher Leistung. Der Bahnhof hat
ein electromagnetisches Stationsdeckungs - Signal nach Hohen-
egger's System. Die Werkstiitten befinden sich bei Jedlersee.
(Babnhofsanlage beschrieben in der Zeitschrift des Gsterr,
Ing.- und Arch. - Ver,, Jahrg. 1873; Weichen desgl, Jahrg.
1872; Stationsdeckungssignal desgl. Jahrg. 1870.)

Bahnobjecte. Das Material zur Anschiittung des Dammes
zwischen dem Bahnhofe und dem Uebergange iiber die Donau
wurde von den Bergen bei Nussdorf gewonnen und auf einer,
die Franz Josef-Bahn im Niveau kreuzenden Materialbahn
transportirt; letztere bestand grosstentheils aus einem Holz-
viaduete mit verdiibelten Balken und aus der iiber den Donau-
canal fijhrenden provisorischen Holzbriicke, bei welcher die
Triger ebenfalls aus vier iibereinander liegenden verdiibelten
Balken bestanden; man sah sich indess nachtriiglich genothigt,
die Triiger durch Anordnung von Sprengwerken zu verstir-
ken. Die definitive Bahnstrecke besitzt eine Reihe von eisernen
Wegiiberfiihrungen iiber die Strassen der neuen Donaustadt.
Besondere Erwihnung verdient die

Briicke iiber die Donau hei Nussdorf, Dieselbe wurde nach
dem unter Baudirector Hellwag und Oberinspecter Ger-
lich entworfenen Plane in den Jahren 1870 bis 1872 ausge-
fithrt und zwar die pneumatische Griindung von ‘der Unter-
nehmung Klein, Schmoll und Girtner nach dem dieser
patentirten Methode (Ausbaggerung mittels eines Bagger-
werkes in dem mit comprimirter Luft gefiillten Schacht und
automatische Entleerung der Baggerschaufeln in den einen der




