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noch eine weitere Herabfetzung der jetzt fchon fo niedrigen Tarife zu erwarten
fein. Man hatte fich in Oberfchlefien lange geweigert, an die radicale Lofung
der Tariffrage zu fchreiten, nunmehr aber erkennt man, von welchen Vortheilen
diefe hauptfachlich im Jahre 1863 und 1864 Dank der Ingerenz des kgl. Finanz-
minifters Freiherrn von der Heydt bewirkte Lofung begleitet ift.

Im Jahre 1872 belief fich die Gefammteinnahme aus dem Kohlen und
Coketransport fiir die Oberfchlefifche Bahn auf . . . et s iesdir ot Thaler
NSolte OderUletbabm Al |, oo e v s e e e Ton RO 891.058

Bei den (fiir den Transport nach auswirtigen Plitzen) niedrigen Tarifen
war auch die Verzinfung der Adtien der Oberfchlefifchen Bahn fiir die Inhaber
bisher fehr vortheilhaft; fie betrug feit dem Jahre 1845 in den einzelnen Jahren:

I'm~ J'ah'e Rgirrehe n L . Im Jahre Pieliscreinst

1845 4%/4 ' 1859 6 Y,
1846 52/ 1860 7 Yso
1847 [5} 1861 7 Yie |
1848 01/ 1862 1013/,

| 1849 55 1863 10 Yy

, 1850 7 1804 10 |
1851 > 1565 11 Y
J&E2 1300 12 I
1853 1507 13 % [
1\];4 1868 15 |
855 1869 13 Vs
1856 1870 12 Y3
1857 1871
1858 1872 13 %y




